=~ I BAUBETRIEB

Acoustex 2019: Aktuelles
rund um den Larmschutz

DVLV eV. tagte in Dortmund

Von Hans-Jirgen Johannink
Geschaftsfihrer DVLV e.V., Bonn
www.dvlv.de

,Musik wird oft nicht schén gefunden, weil sie stets mit Gerdusch
verbunden” - mit diesem Wilhelm-Busch-Zitat stimmte Hans-Jiirgen
Johannink bei der Pressekonferenz der Messe ,acoustex 2019 im
nagelneuen Eingangsbereich der Dortmunder Westfalenhalle auf die
Belange seines Verbands ein. Der Deutsche Verband fiir Ldrmschutz
an Verkehrswegen e.V. (DVLV) war gemeinsam mit einigen Mitgliedsfir-
men auf der Fachmesse “acoustex” vertreten und hielt dort zugleich
eine Sitzung seines Fachgremiums Straf3e ab.

Bild 1 Hans-Jiirgen Johannink im Gesprdch mit André Prinz

»Silent City": Sperre ganzer Innenstidte erwartet

Gleich am ersten Messetag der acoustex 2019 fand unter der Lei-
tung des Fachgremiensprechers des DVLV, Dipl.-Ing. Dirk Schdifer,
die 20. Sitzung des Fachgremiums StraRe im 6ffentlichen Forum
“Traffic” statt. Flinf Referenten gaben einen Einblick in ihr Schaf-
fen und gewdhrten den Teilnehmern einen Ausblick in die Zu-
kunft.

So berichtete Michael Jécker-Ciippers vom Arbeitsring LArm der
+Deutschen Gesellschaft fur Akustik” (DEGA) und deren Aufgaben
und sprach tiber Potenziale, Risiken und Hemmnisse auf dem Weg
zur Silent City. Verkehrslarm ist die als gréfte empfundene
Beldstigung der stddtischen Bewohner. Nach seiner Meinung
werden darum die groRBen Kommunen innerorts fiir den
individuellen Verkehr zukiinftig gesperrt. Bereits heute wiirden
ganze StraRenziige zu griinen Wegen umgebaut und der Verkehr
zunehmend elektrifiziert.
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Bild 2  Frank Treiber wagt in seinem Vortrag Zukunftsausblicke

Zukunft: absorbierende transparente
Larmschutzwinde

Dipl.-Ing. (FH) Frank Treiber vom Ingenieurbiiro Treiber Umwelt-
consulting griff die Feststellungen seines Vorredners auf und stell-
te dartiber hinaus fest, dass trotz aller Bemihungen an Verkehrs-
mitteln und Untergriinden nicht auf Larmschirme verzichtet
werden kann. Da die Blirger Lirmschutzwinde am liebsten nicht
wahrnehmen méchten, sollten sie transparent sein. Dieses habe
leider die negative Folge, dass sie den Schall reflektierten und es
dadurch auf der der transparenten Wand gegeniiberliegenden
Seite lauter wird.

Deshalb habe man laut Treiber absorbierende Systeme entwickelt.
Er stellte in diesem Zusammenhang - auch fiir Laien verstindlich -
die akustischen Wirkungen reflektierender und absorbierender
Materialien anhand von anschaulichen Grafiken dar. Der Referent
hob hervor, dass man transparente Systeme auch mit absorbieren-
den Systemen kombinieren kénnte. Mit seinem Referatsthema
,Profane Larmschutzwand oder moderne multifunktionale Kli-
maschutzwand" zeigte Treiber letztendlich Méglichkeiten auf, wie
eine intelligente Kombination konventioneller Lirmschutzwinde
mit Photovoltaikelementen ausstattbar sind und welche Beispiele
und Erfahrungen es hierzu bereits in der Praxis gibt. Eine solche
Wand kénne beispielsweise in der Lage sein, ein ganzes Neubau-
gebiet, Industriebetriebe oder Schulen mit Energie zu versorgen.
Die zusatzlichen Investitionen wiirden den finanziellen Mehrauf-
wand bei der Erstellung abdecken kénnen. Darlber hinaus kénn-
ten durch geschickte technische Vorkehrungen Lirmschutzwande
auch zur Luftverbesserung und damit auch zum Klimaschutz her-
angezogen werden.

Fiinfdimensionale Planung einer Lirmschutzwand

Das Thema BIM (Building Information Modeling) im Lirmschutz-
bau beschéftigte Dipl.-Ing. Heiko Adams von Dillig Ingenieure. Ist
BIM in diesem Bereich Utopie oder Wirklichkeit? In seinem Vor-
trag erklart er anhand eines Beispiels, wie eine Lidrmschutzwand
Jfunfdimensional” geplant wird. Grundsatzlich muss eine drei-
dimensionale Wand im értlich eingescannten Geldnde konstruiert
werden. Die einzelnen Bauteile werden dann mit Materialkenn-
werten (vierte Dimension) sowie Positionsnummern und Kosten



(finfte Dimension) versehen. Daraus kdonnen zum Beispiel Stlick-
listen und Abrechnungen generiert werden. Die Produktherstel-
ler stellen den Planern ihre fertigkonstruierten Bauteile zur Ver-
figung, die dann vom Larmschutzplaner als Modul weiterverar-
beitet werden kénnen. Damit kann auch letztendlich das Bauwerk
als solches in seinem Bestand detaillierter als je zuvor dokumen-
tiert werden.

Ein Problem: Derzeit gibt es laut Adams jedoch noch keine Soft-
ware, die alle notwendigen Details, insbesondere fir Linienbau-
werke wie Larmschutzwande, voll umfanglich abdeckt. Deswe-
gen sei der Larmschutzbau in Sachen BIM erst noch am Anfang.
Der DVLV eV. hat hierzu inzwischen eigens einen Arbeitskreis
gemeinsam mit der Deutschen Bahn (DB AG) ins Leben gerufen,um
gemeinsam fundierte und praxisnahe Lésungen bei der Umsetzung
zu erarbeiten.

Komplexe und komplizierte Normenlandschaft

Mit den komplexen Themen rund um die ,Entstehung und Veran-
derung von Normen und Vorschriften und deren Auswirkungen
auf die technischen und wirtschaftlichen Ausfiihrungen von
Larmschutzwanden an StralRen” setzte sich Dipl.-Ing. Volker Claus
Falk im Auftrag der Fa. Kohlhauer intensiv auseinander. Falk ist
Mitglied des Arbeitskreises ZTV-Lsw sowie im Spiegelausschuss
des CEN. Er erlduterte die vielen unterschiedlichen Arten der Re-
gelwerke wie zum Beispiel Eurocodes, européische und nationale
Normen, Richtlinien und weitere Regelwerke und zeigte deren
Zusammenhange auf. Er machte zudem klar, wie kompliziert und
auch zum Teil uniberschaubar es sei, die in einem Bauvertrag gil-
tigen und heranzuziehenden Normen fir die Umsetzung heraus-
zufinden. Habe man beispielsweise die ZTV-Lsw vertraglich
vereinbart, gelten automatisch die darin genannten Normen und
Richtlinien mit. Der Werdegang von einer meistens zeitintensi-
ven Ratifizierung einer Vorschrift, die nicht selten durch mehrere
Institutionen geht und immer wieder gekippt werden konne,
mache die Entwicklung einer Normung zu einem langwierigen und
manchmal nicht enden wollenden Prozess.

Falk hoffte, dass die fur die Lirmschutzbranche so wichtige
neue ZTV-Lsw bis zum Jahresende 2020 verdffentlicht wird,
bemerkt aber dazu, dass sowohl die BAST wie auch das BMVI
dieser erst noch zustimmen muss. Insoweit appellierte er an die
Teilnehmer der Fachsitzung, sich aktiv bei der Erstellung von
Normen und Richtlinien zu beteiligen.

Fachgremien Bahn und Strae im DVLV

Zum Abschluss des ersten Messetages im Forum Traffic gab
Dipl.-Ing. Dirk Schdfer einen Uberblick tiber die Aufgaben und
Ziele der beiden Fachgremien ,Bahn, und ,StraRe, im DVLV. An-
ders als das ,Fachgremium Bahn, hat das ,Fachgremium Strafie,
aufgrund der noch dezentralen Organisation mit vielen unter-
schiedlichen Behérden und Institutionen zu tun. Allerdings ist
Schéfer fir den DVLV zwischenzeitig beisitzendes Mitglied im
Arbeitskreis ZTV-Lsw und in der FGSV bei der Mitgestaltung vom
Standardleistungskatalogen.

Ziel ist es laut Schdfer, zukUnftig auch bei der Erarbeitung von
Richtzeichnungen mitwirken zu dirfen. Der Referent stellte dem
Fachgremium die Empfehlungen des DVLV zum Bau von Larm-
schutzwinden vor und erlduterte die Unterschiede zu den derzei-
tigen Richtzeichnungen der BAST. Der DVLV méchte mit diesen
Empfehlungen die Richtzeichnungen nicht ersetzen, sondern le-
diglich ergidnzen und die Verfasser auf mogliche Verbesserungen
hinweisen.

Den zweiten Messetag bestritt fiir die DVLV Ottmar Schielke von
der Firma Franken Schotter. Er gab einen technischen Uberblick
(iber die Méglichkeiten von Larmschutzwanden aus Steinkorbmo-
dulen. Zum Abschluss zog Geschéaftsfiihrer Johannink eine positive
Bilanz der Aktion. Die professionelle Organisation und Abwicklung
sowie die ,fantastische Atmosphére” in der neuen Messehalle bo-
ten seiner Einschatzung nach ,eine hervorragende Basis flir unsere
Kundenkontakte“. Die Forenveranstaltungen seien nicht nur ,in-
haltlich hervorragend” gewesen, sondern hatten zudem ,akus-
tische" Ausblicke in die Zukunft gewahrt.

Das UBB-Team wiinscht seinen Lesern,
Autoren, Partnern und Werbekunden
ein frohes, gesundes und gesegnetes
Weihnachtsfest, erholsame Feiertage
und einen guten Rutsch ins neue Jahr!
Wir bedanken uns flir lhre Treue im
vergangenen Jahr und freuen uns auf
unsere weitere gute Zusammenarbeit
sowie lhre Kritik und Anregungen.
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